春运调查报告
初二七班张峣
春节，作为我国一个古老的传统节日，也是全国最重要的一个节日，在千百年的历史发展中，形成了一些较为固定的风俗习惯，有许多还相传至今。我们中华民族是一个注重亲情和礼仪的民族，对家有着深深的眷恋。所以，我们中国人无论身在何方，都会想家。而春节正是一个欢乐祥和，亲人团聚的日子，离家在外的孩子都要回家共度新春。所以人们在临近春节时纷纷搭车回家，再加上中国人口世界第一，种种原因造成了客运紧张，所以由国家经贸委统一发布，铁道部、交通部、民航总局按此进行专门运输安排的全国性交通运输高峰叫做春运。
   “春运”被誉为人类历史上规模最大的、周期性的人类大迁徙。在40天左右的时间里，有30多亿人次的人口流动，占世界人口的1/2，相当于全国人民进行两次大迁移。中国春运入选世界纪录协会世界上最大的周期性运输高峰，创造了多项世界之最、中国之最。口语中的“春运”有两个含义，一是指春节前后的运输现象，二是“春运期间”的简称。春运规模之大，以致中国大陆交通难以承受，为了解决春运问题，中国政府每年都要提前部署，但仍无法满足春运要求。
   而为什么会发生春运呢？原因有很多，而我主要总结出以下几条：

一：中国人口太多以及中国人传统观念影响。大家都知道我国人口位居世界第一，在这种背景下，中国人又有着在春节回家和亲人团聚的传统，必然会造成大量的人口聚集，流动等后果。
二：东西部经济发展不均衡。中国经济发展总体来说是东部发达西部落后，所以在春节的时候农村人口大量涌向发达城市，造成大量人口流动，而在短时间内交通部门又不能满足如此大量的人口流动，所以造成了交通堵塞，随即便演变成了人群大量堵塞。三：铁路运输“不给力”。 铁路出行是这公共交通工具的典型代表，它便宜、运输距离远、运输规模大。在春运期间返乡人流使用的叫交通工具中它占了主导地位。上亿人次的火车需求在短时间内爆发开了，火车需求量大了，于是出现了运力不足的现象。导致大量人群滞留车站，造成拥挤……

四：是户口制度和城乡二元制。在中国，除了公务员可以随着工作迁移户口外，其他几乎所有阶层和领域，迁移户口都是非常困难的，更不用说八九亿农民和工人阶级了。所以出于归宿感和生活方便的考虑，相当大一部分人到了春节就要回家，这不光是像有些文人所写的，要回家吃香肠，要看看家乡的小河流，怀念故乡的云。不是的，因为那里仍然是他实实在在的家。绝大多数打工仔在城市生活几十年，但仍然是暂居人口，到了春节，心理的失落，也只有回到家乡才能抚平。
   周立波曾经讲过这么一个笑话，虽是笑话，但也反映出了我国春运的真实情况：有一群恐怖分子打算在中国人流量最多的时候搞一次袭击，于是他们想到了春运，打算在火车上完成任务。在春节前两天他们派出了100个恐怖分子实行计划，但是在这100个人中却只有10个人买到了春运的火车票！于是十个人来到了站台，而这十个人中只有一个人，差点没挤上火车！（也就是只有一个人很勉强地来到了火车上）但是从火车出发到停下，整个过程没有半点意外！这时那个恐怖分子的伙伴们急了，想，他怎么没有实行计划呢？原来那个“不幸”上了火车的恐怖分子在火车上被人东挤下西挤下，头晕了不说就连按下炸弹的按钮也成了问题。“这就是中国很少遇到恐怖分子袭击的原因！”周立波最后这么说道。
看完这则笑话后我开怀大笑，却也仿佛感受到了中国春运的拥挤。我呢，没有遇到过很严重的春运，最多也是塞一下车。因为我老家在梅州，加上广河（广州到河源）高速现在又开通了，我现在坐汽车回老家正常的话5个小时就可以了。在今年回老家的时候，我花了8个小时，原因是高速路上出了车祸，我们不得不下到国道来绕一个圈子避过事故路段后再重新上高速。可就当我们下高速时，我看到了我们下面的惠河高速：“车龙”足足排了4公里长！！！这令我心头一震，假设我现在就在那段高速上，会是怎样一番折磨！！同时也仿佛体会到了那些急于回家的人的郁闷，烦躁，伤心的心情。
   以下是近十几年来的春运人次数据及具体情况：
1994年全国客运量约12.2亿人次。这一年，预期的春运高峰没有如期而至。广州很早备战春运，但春运第一天，火车站却冷冷清清，有的列车甚至空着车厢。春运头七天运了不到30万人。这使得后来临近春节的几天运输压力非比寻常。 
1995年全国旅客运量达14.28亿人次。国务院采取五项措施：一是民工使用单位要将不少于60%的民工留在当地过节；二是民工输入地区春节后一个月内一律暂停招收外地新民工等。 
1996年全国客运量约16.2亿人次。民工流动规模进一步扩大，前一年留在打工地点过年的民工回乡探亲。跨省民工客流突破6000万人次。由于春节假期长，连同双休日在内，假期长达7天，探亲和旅游客流将增长。
1997年1997年全国客流量到底有多少，1996年底的预测是15.3亿人次，1997年1月估计可能变化为17.1亿人次。至3月10日春运结束，实际数字为17.4亿。民航客运一口气比上一年增长了15.9%。 
1998年全国旅客客运量达到18.2亿人次，是历史上客流量最多的一年。这是特别累的一次春运，广州经历了一场前所未有的考验。和往年不同的是，今年春运海陆空都出现了旅客滞留严重的现象。广州站在高峰的两天半运送旅客50万人次，相当于运送一座中等城市的全部人口，这在世界上都是奇迹。 
1999年据预测，1999年春运期间全国客运量约为14.4亿人次。 2000年16.16亿人次2000年春运期间全国客运量约为16.16亿人次，与1999年同期相比大幅增加。 
2001年春运从1月9日开始至2月17日结束，共40天。预测全国旅客运量将达到16.6亿人次，比上年增长2.7% 
2002年春运从1月28日开始，至3月8日结束，共计40天。据权威部门预计，在此期间，全国旅客运输量将达到17.4亿人次，日均旅客运量4350万人次，比上年春运增长3.3%，运输任务十分繁重。其中，全国铁路运输量将达到1.3亿人次，比上年增长2%；公路运输15.86亿人次，增长4%；水运2430万人次，下降8%；民航725万人次，增长1.5%。 
2003年春运从1月17日开始，至2月25日结束，共计40天。据预测，春运期间全国旅客运量将达到18.19亿人次，比上年同期增长3.7%。其中：铁路1.3亿人次，增长1%；道路16.56亿人次，增长4%；水运2400万人次，下降1.6%；民航870万人次，增长3.8%。 
2004年18.9亿人次 
2005年19亿人次 
2006年20亿人次 
2007年21亿人次 
2008年22亿人次 
2009年23.2亿人次 
2010年25.41亿人次 
2011年28.53亿人次
由此看出，随着国家经济及人口的增长，春运人次也逐步递增，虽然说有关交通部门也做了许多工作，但是春运的“车”，始终还是“供不应求”啊……

而怎样才能缓解或解决春运呢，我的建议有以下几点：

一：首先是要提高运载能力，而提高运载能力又要分三种措施：
1、提高列车速度，加快列车循环速度，就是现在中国采用的方法。
2、在既定速度和切实合理的调度下增加列车密度。
3、扩充列车容积。在理想情况下，列车在直线上均速运动（速度最大化），然后前后两车之间无限增加列车，只要铁路上装的下，那么运载能力一定是最大的。
二：要要改变春运的现实困难，必须转变我们的观念，“树摞死，人摞活”，铁路运输就均衡了，和谐的春运氛围就得到了巩固。
三：实现各地区经济社会均衡发展。如果内陆腹地与沿海地区经济社会发展协调了，在家门口也可就业赚到钱，谁又愿意背井离乡去异地打工？！提高农民工福利和待遇。如果户口、待遇（包括带薪休假等）、归属感等都不成问题，广大农民工没必要逢年必回。
四：发挥经济杠杆作用。在市场经济条件下，价格调整是一种重要手段。解决春运运输供需矛盾，必要时也可使用这一手段。
（当然这只代表我个人看法）

改革开放以后，我国经济迅速发展改革开放以后，中国经济迅速发展，很多方面实现了世界领先，然而从人均角度看就不容乐观了。小问题往往会反映大问题，从春运的极度紧张看，中国的铁路运输部门人要改进工作，国家也应加大对交通问题的宏观调控，有形和无形的手要结合起来，中国人民要团结起来，不断探索，改变这一局面，建设和谐社会！
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